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MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Fins al dia de hui, la mobilitat en la ciutat de Valéncia s'ha caracteritzat
per la supremacia del vehicle privat enfront de la resta de mitjans de transport.
AcO ha provocat la saturacid de lespai public en general, i el seu
infrautilitzacid en altres casos, condicionant en gran manera la vida didria de
la ciutat, repercutint en I'exercici de I'activitat econdmica i comercial, turistica,
la mobilitat i el teixit social. Esta situacié es deu al fet que la planificacié de
l'espai public en la nostra ciutat s'ha realitzat en funcidé del vehicle privat,
deixant per a la resta de mitjans de desplacament I'espai sobrant.

Segons es desprén de les dades incloses en el Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible (PMUS), el principal model de desplacament en la nostra ciutat és el
caminar a peu, seguit pel vehicle privat, el fransport public i la bicicleta.
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El desequilibri en la distribucid de l'espai public, en el que prima l'espai
dedicat al vehicle privat en detriment de l'espai de vianants, queda molf lluny
de la demanda real en molts casos. Inclus hui, els nostres carrers i places, i en
general els espais publics de la nostra ciutat, lluny de ser llocs de convivencia
per als ciutadans, sén mers canals de distribucidé de transit privat.

Els espais de vianants en la ciutat no sén continus. Eixa falta de connexid
entre si impedix que es genere una xarxa de recorreguts atractius i segurs per a
afavorir els desplacaments a peu per la ciutat. A més, en els tframs existents es
produix una saturacié d'activitats i mobiliari urbd que dificulten el seu Us.
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El mateix ocorre amb els carrils bici. No estan dissenyats com una xarxa.
Son inconnexos, tracats habitualment damunt de les voreres, i no s'ha pensat
en gque és el que connecta cada tram, quin és l'origen i desti de cada un d'ells.
En algunes avingudes, el seu tracat creua d'una part a una altra alld on
“molesta”, en compte de buscar una solucidé que done continuitat i facilite el
desplacament amb bici. En definitiva, un conjunt de carrils mal connectats,
incomodes, insegurs, d'interpretacié equivoca, que no arriba a tots els barris i
sense prioritat respecte a altres tipus de venhicles.

Si mirem al transport public, 'EMT ha perdut en els Ultims anys un de
cada cinc usuaris, com a consequencia de la congelacidé d'una flota que es
manté en 480 autobusos des de I'any 1995, i on la necessitat de donar servici a
noves zones es fa sempre a costa de la reduccié de vehicles en alires linies.
Amb una xarxa que manté l'estructura radial des de la seua creacid i amb la
menor velocitat comercial de les grans ciutats espanyola: 12,40 km/h. Tant
I'EMT com el tramvia continuen esperant tindre la prioritat semaforica
necessaria per a fer-lo competitiu amb el vehicle privat, a més de tindre unes
freqUencies de pas i uns horaris que desincentiven el seu Us.

En els Ultims temps han proliferat les victimes mortals per accidents de
transit en la nostra ciutat, afectant els més indefensos, els vianants i els ciclistes.
L'existéncia de punts negres, fa necessaria I'adopcid de mesures per a evitar
les conseqUéncies fatals.

La tardana elaboracié del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS),
aprovat per imperatiu legal a finals de 2013, va suposar una ocasid perduda
per a solucionar tots estos problemes, ja que es va realitzar sense donar
participacid als collectius o persones afectades i sense el desitjable consens
dels grups de l'oposicid. A més, els seus objectius son molt timids i queden molt
allunyats del que Valéncia necessita per a resoldre els problemes de mobilitat i
fer un repartiment més just de l'espai public. Tampoc s'’ha complementat amb
la revisié del PGOU, el qual no fa cap proposta a favor de la mobilitat urbana
sostenible, a més d'obviar la necessitat d'integracié amb els PMUS d'altres
Ajuntaments de I'Area Metropolitana.

OBJECTIUS D'UNA POLITICA DE MOBILITAT SOSTENIBLE

Per als socialistes, I'objectiu bdsic d'una autentica politica de mobilitat
sostenible per a la nostra ciutat ha de ser el de revertir la situacié descrita,
recuperant I'espai public per als seus auténtics protagonistes, els ciutadans, i
que el repartiment i 'adequacié de les infraestructures urbanes es corresponga
amb els modes d'Us més sostenibles.

L'objectiu principal és descongestionar la ciutat, reorganitzant usos i
sistemes de mobilitat cap a mitjans més sostenibles. Esta reorganitzacié permet
recuperar I'espai puUblic per al ciutadd, fent-lo més huma i sostenible. Amb aixo
es perseguix reduir la contaminacié ambiental i acUstica, millorar I'accessibilitat
universal, aixi com augmentar significativament la qualitat de vida dels seus
habitants.
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Per tot aix0d, els objectius que ens marquem sén els segUents:
e Reorganitzacié del transit rodat
e Recuperacid d'espai public lliure de cotxes.
* Reorganitzacié d'usos de I'espai public
« Millorar I'eficiencia i abast del transport pUblic
* Reduccio del nivell de motoritzacid de la ciutat
« Reutilitzacid i optimitzacié d'infraestructures i espais existents

e Dinamitzar el teixit social des de la participacid i els espais d'intercanvi i
trobada.

PROPOSTA D'ACTUACIONS EN MATERIA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE
Mobilitat de vianants:

Es proposa crear una xarxa principal d'itineraris de vianants que
connecten la ciutat de part a part, aixi com els diferents barris, i que al seu torn
suposen una xarxa de lligat de les actuals zones de vianants inconnexes entre
si. Els recorreguts han de connectar els espais verds i lliures de la ciutat, qixi
com els equipaments. Estos recorreguts a més afavorixen al comerc enfront
dels desplacaments en vehicle privat.

Esta proposta s'haurd de completar amb la connexid dels eixos de vianants
proposats, amb el nou llit del Turia que haurd de disposar d'itineraris de
vianants en ambdds marges, els quals, a més de les seues funcions bdsiques,
serviran com a elements de distribucié i connexid de vianants amb les
pedanies del Sud. Aixi mateix, s'haurd d'establir una connexié de vianants amb
la pedania de Benimamet a través d'algun dels eixos proposats i de la Marina
Reial amb la Ciutat de les Ciencies.

Les voreres hauran de tornar a ser I'espai natural per al desplacament a
peu dels ciutadans, per a la qual cosa la installacidé del mobiliari urbd i
contenidors, aixi com la seua utilitzacié comercial amb cadires, taules o
mercats ambulants haurd de garantir en qualsevol cas les condicions de
mobilitat i accessibilitat suficients per a cada cas.

En esta linia, els carrils-bici deuran progressivament deixar d'ocupar la
vorera, com ho fan en l'actualitat, establint-se un pla de desocupacié de les
mateixes i no havent de programar nous carrils-bici sobre la vorera.

Es prestara especial atencié al centre historic, amb una progressiva
restriccid del transit motoritzat, i es recuperarda per al vianant part de la seccid
viaria dels principals carrers d'accés al centre, alliberant espai dedicat al transit
privat per a dedicar-lo a modes més sostenibles. Els eixos sobre els quals es
pretén actuar sén: Carrer Sant Vicent, Carrer La Pau, Carrer Colom, Carrer
Barques, Carrer Marqués de Sotelo, Carrer Russafa, Carrer Guillem de Castro i
Carrer Xativa, conjugant les possibilitats d'ampliacié de l'espai del vianant amb
les de la insercid del carril bici i prioritzacié del transport public.
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La ronda interior tindrd un tractament unitari, reduint la seccid vidria per

al fransit rodat, ampliant voreres i dotant-la de carril bici.

Es crearan nous espais de vianants:

Recuperacié del passeig historic de I'Albereda, per a la trobada
ciutadana, lliure de circulacié i estacionament.

La peatonalitzacié de I'entorn del museu Sant Pius V i del jardi dels
Vivers, eliminat el transit en superficie i connectant-ho amb el Jardi del
Turia.

Peatonalitzacié del Pont de la Trinidad

Es crearan les nomenades "super illes" per als barris de La Petxina,

Arrancapins, Russafa, Gran Via, Botdnic, La Roqueta, Pla del Remei i Cabanyal-
Canyamelar.

Es creard un programa d'implantacié dels camins escolars segurs en els

diferents centres docents de la ciutat, en funcié del nivell de riscos que
suporten els escolars a I'accedir al col legi.

Mobilitat ciclista.

Millorar les infraestructures per a la mobilitat amb bicicleta que done lloc
a una verdadera xarxa de carrils-bici, bdsicament sobre la calcada i
segregada del transit, connectada, més directa, més comoda, segura,
uniforme, d'interpretacié inequivoca, amb prioritat respecte a altres
tipus de vehicles i extensible a tots els barris de la ciutat.

S'haurda d'establir un pla per a millora de la seguretat en les interseccions
del carril-bici amb el transit rodat, com la prohibicié d'aparcar junt amb
els cantons, evitar I'excessiva vegetacid, collocacié d'espills retrovisors,
etc. que garantisquen una alta visibilitat, diferenciant-lo de I'entorn.

Catalogacio dels parcs i jardins on es permeta la circulacié de bicicletes
com a excepcié a la prohibicid general que fa larticle 36 de
I'Ordenanca de Circulacio.

Millora del funcionament de l'actual servici public de lloguer de
bicicletes Valenbisi, especialment en la seua referéncia a reposicié
rapida en estacions plenes o buides.

Construccié de més aparcabicis, fora de les voreres i especialment en
zones de gran afluéncia com a centres de treball, educatiu, oci o
comercial, aixi com en parades o estacions de mitjans de fransport
col{ectiu, a fi de facilitar l'intercanvi modal.

Es dotard de carril-bici a totes les principals vies de la ciutat, incloent les
rondes.

Creacié de la Mesa de la Bicicleta, com a organ de participacio
d'entitats socials, professionals i pUbliques per a debatre politiques de
mobilitat en general i de la bici, en particular i I'Oficina de la Bicicletq,
com a organ técnic de I'Ajuntament.

Revisid i modificacié de I'Ordenanca Municipal de Circulacié quant a la
referéncia a drets i deures dels i les ciclistes.
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* L'Ajuntament de Valencia haurda de vigilar el compliment de I'art 8 de la
Llei de Mobilitat de la Comunitat Valenciana en els edificis de nova
construccié on ja es contempla la dedicacidé d'un espai a pdrquing de
bicicletes.

e Connexid ciclista amb les pedanies

Transport public - EMT

e Shaurd de fomentar I'Us del transport public, incrementat la freqUéncia,
qualitat i infermodalitat.

* Reubicacié del carril bus en determinats eixos viaris.

¢ Planificar una nova xarxa menys radial que l'actual.

* Donar prioritat semaforica al fransport puUblic, inclos el tramvia.

* Plataformes reservades amb circulacié d'autobusos en doble sentit

e Implantar la linia 37 d'EMT en la Ronda Exterior que connecte la nova Fe,
centre administrativ 9 d'Octubre, Palau Congressos etc.

* Reconversi6 de la flota a modes més sostenibles. Recarrega per
induccid en carril-bus

* Concloure la linia 2 de metro i connectar la linia 1 amb la nova Fe.

e Firma d'un Contracte Programa per a la subvencié del transport
metropolitd per part de I'Administracié Central i Generalitat Valenciana
per a disminuir deficit EMT

+ Operacié coordinada del sistema de transport de I'Area Metropolitana
de Valencia

* Simplificacié, coordinacié i unificacid del sistema tarifari

Transit privat

S'hauran de programar noves zones 30, aixi com la possibilitat de
generalitzar este limit a tota la ciutat excepte excepcid feta d'aquelles vies de
transit més intens. Haurda d'incloure les condicions necessdries per a la
declaracié com a Zona 30, entre altres: la senyalitzacié vertical i horitzontal, les
mesures de calmat de fransit tipus estretiments en la calcada o encreuaments
de vianants sobreelevats i 'adequada disposicid del mobiliari urbd.

La politica d'aparcaments hauria de concebre's com un servici public,
promogut pel propi ajuntament i venuts per AUMSA a preu de construccio.

Aixi mateix, hauria de dissenyar-se una xarxa d'aparcaments dissuasoris
en els accessos a la ciutat, perfectament connectats amb altfres modes de
fransport com el metro, bus, bici etc, a fi de millorar la infermodalitat i evitar la
congestié del transit en centre de la nostra ciutat.

S'adoptaran mesures destinades a pacificar el transit per mitjd de la
regulacié semaforica, de tal forma que l'onada verda no puga superar la
velocitat maxima permesa, complementades amb altres de disseny urbd que
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eliminen dels encreuaments o interseccions aquells elements que puguen
ocultar la visid al mateix temps que magnificar les conseqUencies.

S'hauran de proposar actuacions de recuperacidé de I'espai public per a
humanitzar alguns dels principals eixos viaris de la ciutat, com I'Avinguda del
Port, els antics camins de transits, 'Avinguda d'Aragd, Ausias March...

Es reordenard el transit en el centre historic eliminant qualsevol tipus de
travessia, drecera o bucles excessius a través de la seua trama, i que qualsevol
necessitat accés als servicis existents es faca en bucle de curt recorregut, amb
enfrada/eixida per la mateixa via o per vies proximes.

Carrega i descarrega
* Pla dincrement de punts de cdrrega i descdrrega en les zones amb
deficit.
* Introduccié de noves férmules de gestio.

* Pla especific de carrega i descarrega, en el que es fomente les
iniciatives d'Us de vehicles sostenible en 'Ultima milla per a eliminar al
maxim I'Us dels contaminants en l'interior de la ciutat

Seguretat vial

* Adoptar mesures destinades a pacificar el transit per mitid de la
regulacié semaforica, complementades amb altres de disseny urbad.

* Extremar la seguretat en tots els encreuaments amb carril-bici semafors,
senyalitzacidé, prohibicié aparcar, poda tanques etc.)

* Aprovacié d'un Pla de Seguretat Vial.
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